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Technk und Motor

FRANKFURTER ALLGEMEINE ZEITUNG

as zum technischen Klassiker ge-
D wordene Faltboot des 20. Jahrhun-
derts wurde nach Art des Kajaks,
eines Jagdboots der Polarvolker, ge-
formt. Mit seinem zerlegbaren Holzge-
stell und einer Haut aus Stoff und Gum-
mi hat diesen fiir Wildwasser wie Wan-
derfahrt geeigneten Bootstyp 1904 der
Architekturstudent Alfred Heurich erfun-
den. Er stammte aus dem — damals deut-
schen — Metz, war 21 Jahre jung und hat-
te im Miinchener Vélkerkundemuseum
einen Eskimo-Kajak gesehen. Seinen
etwa 4,50 Meter langen und 50 Zentime-
ter schmalen, zerlegbaren Luftikus soll
Heurich binnen drei Wochen gebaut ha-
ben. Materialwert: 30 Mark. Es war kei-
neswegs das erste zerlegbare Boot der
Geschichte, aber mit ihm begann eine
modische ,Sportfexerei”, die sich von
Bayern aus in die ganze Welt verbreitete:
Bis in die sechziger Jahre blieb das Falt-
boot ein brummendes Geschift, bevor
die Vorteile der Boote aus Kunststoff es
zu einer teuren Liebhaberei mit nostalgi-
schem Anstrich werden lieflen.

Am 30. Mai 1905 befuhr Heurich mit
seinem Luftikus von Bad T6lz aus die [sar
bis nach Miinchen. Fiinf Stunden dauerte
die etwa 50 Kilometer lange Fahrt, die
nicht ohne Risiken war, aber viel Beach-
tung fand. 1907 hatte Heurich dann mit
dem Delphin einen gemiitlicheren Boots-
typ entwickelt, und es griff der Rosenhei-
mer Schneidermeister Johann Klepper
ins Geschehen ein. Der war stark an —
heute wiirden wir sagen — Trendsportar-
ten interessiert. Er erwarb von Heurich
eine Lizenz und firmierte danach als Al-
lein-Fabrikant des nun in Serie gefertig-
ten Delphin. In der Folge verband sich
der Name Klepper immer mehr mit dem
modischen Sportgerit Faltboot. Es ka-
men neue, technisch wie qualitativ stark
verbesserte Boote heraus. Der geschickte
Vermarkter Klepper machte — mit Unter-
stiitzung zahlloser begeisterter Nutzer —
schlief3lich ein schickes, fiir Reiseabenteu-
er mit begrenztem Risiko stehendes Kult-
objekt aus der Erfindung des in den Hin-
tergrund abgedrangten und darob verbit-
terten Heurich.

Diese — jedem Faltbootfreund geldufi-
ge — Geschichte muss man im Hinterkopf
haben, um die aktuelle Neuheit aus Rosen-
heim richtig zu bewerten: Nach mehr als
100 Jahren hat die Klepper Faltbootwerft
AG vergangene Woche wieder einen Pro-
totyp eines Architekten und Designers
présentiert. Aber diesmal ist es kein ,Ha-
dernkahn®, sondern ein zerlegbarer Ka-
jak-Zweier aus Karbon. Das 5,40 Meter

lange und 60 Zentimeter breite Boot na-
mens Backyak hat zwei Sitzluken fiir Er-
wachsene und eine dritte, in die ein Kind
passt oder die man als Ladeluke nutzen
kann. Der Clou von Backyak aber ist, dass
sich der Bootskorper in sechs Teile zerle-
gen lésst, die ineinander passen. Die bei-
den mittleren Sektionen nehmen jeweils
die kleineren und schmaleren Bootsteile
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sind eher Tonnen im abgerundeten For-
mat von 90 x 60 x 40 Zentimeter, die aller-
dings im Verhaltnis zu ihrem Volumen ver-
bliiffend leicht sind. Jede Tragetonne
wiegt rund zehn Kilogramm. Die Trag-
kraft wird mit 250 Kilogramm angegeben.
In die Behiiltnisse passen auch die teilba-
ren Paddel, die ebenfalls aus Karbon sind.

Der Zweier-Kajak mit den zweieinhalb
Plitzen ist allerdings nur eine von fiinf
Nutzungsformen des Backyak. Die entste-
hen dadurch, dass die Segmente anders
zusammengefiigt und mit weiterem Zube-
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GroBer Silberfisch: Der Klepper Backyak als Kajak-Zweier mit Kinderluke

Fotos Hersteller

Aus einem Zweier mach funf Sportgerate

von einem Elektromotor bewegt, wie ihn
Klepper in das Doppelblatt des sogenann-
-ten Hybridruders integriert, auf der Niirn-
berger Kanumesse zeigte.

Statt mit Stechpaddel oder Motor ldsst
sich der Doppelrumpf auch unter Segeln
bewegen. Der in der vorderen Briicke ein-

Diese zwei mit den Deckeln stumpf ge-
schlossenen Halbboote lassen sich nun
mit schmalen Briicken, den ,Bones”, par-
allel zueinander als Zwei-Rumpf-Boot
verbinden. Zwischen den Briicken wird
ein Trampolin gespannt, und es entsteht
zunéchst eine Art von gemiitlichem Flof3.

hér verbunden werden. Erste Variante:
Das Boot wird in zweiTeile zerlegt und
die Uberschrift lautet: Fun. Die beiden
Hauptsektionen erhalten hinten einen
stumpfen Abschluss, und es entstehen
zwei 2,70 Meter kurze Spielboote. Wie sie
sich fahren mégen, dartiber soll hier nicht

Kajak, Spielboot, Flof,
Katamaran, Schlitten,
alles leicht zu schultern
— das will der Klepper

Backyak Sein_ spekuliert werden. Aber so viel ist klar:In ~ Relax heiBit diese Variante im Prospekt,  gesetzte Mast und der Baum sind bei der
- dem einen Botchen sitzt man anders her-  und man kann sich vorstellen, dass der Ba-  Backyak-Variante Sail teilbar, das Segel-

Von um als im Zweier. Aus dessen schmal ge-  ckyak so als Badeinsel genutzt wird: um  kleid besteht aus einem gelatteten Grof3-
schnittenem Heck wird beim zweiten sich zu sonnen, aber auch mit dem Stech-  und einem kleinen Vorsegel. Ruder und

paddel geméchlich vorangetrieben oder  Pinne gehdren mit zum Set, dessen Ge-

Fun-Boot also ein Bug.

Hans-Heinrich Pardey
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Die Teile des Bootskérpers passeen in einander: Die grofien
Sektionen werden zu zwei Traget¢onnen, jede wiegt rund

zehn Kilo. Das gilt ohne die Umrriistieile, die einen Katamaran
oder einen Schlitten aus dem Bacckyak machen.

samtgewicht 28 Kilogramm betragen soll.
SchlieBlich soll der Klepper Backyak im
Schnee zum ,Winterkanu® werden: Bei
der Variante Snow wird eine Bootshilfte
des Zweiers kieloben gedreht, und aus
den ,Bones" werden zum einen Schlitten-
kufen und zum anderen mit zusétzlichen
Lenkungsddmpfern deren Tréger.

Diese Vielfalt existiert bislang in Form
von Bildern, auf denen die unterschiedli-
che Nutzung eines Prototyps durch den
Entwickler (und seine junge Familie) zu
sehen ist. Das silbrig glinzende, stellen-
weise noch etwas wellig erscheinende
und noch nicht in allen Details finale
Boot wurde in der vergangenen Woche in
Rosenheim zum Anfassen prisentiert:
Man konnte erleben, wie die zwei Trage-
tonnen ausgepackt und ihr Inhalt zusam-
mengeclipst und -geschraubt wurden und
wie aus dem Zweier-Kajak der besegelte
Katamaran wurde. Dabei waren pfiffige
Details zu erkennen, wie zum Beispiel,
dass die Bootsriickenlehnen beim Tragen
der Tonnen das Tragegestell abgeben. Es
bleiben aber entsprechend dem Stand der
Entwicklung auch etliche Fragen offen,
etwa wie es mit der Verwindungssteifig-
keit und Dichtheit des Bootskorpers un-
ter praktischen Bedingungen ausschaut.
Vor allem iltere Paddel-Praktiker im Pre-
mierenpublikum wiegten bedenklich die
weiflgrauen Kapfe: Dieses Klepperboot
wird einem beim Auf- und Abbauen zwar
wie schon jeder Klepper Aerius Zuschau-
erneugier garantieren, aber es wird sich
nicht mit Nadel und Faden und mit Gum-
milésung und einem Flicken unterwegs re-
parieren lassen.

Entwickelt hat das Backyak-Projekt
mit Klepper zusammen das Innsbrucker
Architektur- und Designbiiro Klaszklee-
berger. Walter Klasz, Assistent an der TU
Miinchen, war mit der Idee zu Ursula und
Henning Isbruch, Vorstand und Aufsichts-
rat der Klepper AG, gekommen. Nach
zwei Jahren Entwicklungsarbeit sei nun
die Serienreife erreicht, hiefl es bei der
Prasentation. Die Kohlefaserteile sollen
in der Nihe von Berlin gefertigt werden,
die textilen Komponenten, beispielsweise
die mit Keder in seitlichen Nuten des
Bootskorpers befestigten Hiillen der Si-
cherheitsschlduche, werden in Rosen-
heim gefertigt. Die langen Luftpolster ver-
breitern das Boot um rund 20 Zentimeter
und erhthen die Kippstabilitit. Sie sollen
zusammen mit den abgeschotteten und
mit den néchsten Segmenten verschraub-
ten Bootsspitzen die Unsinkbarkeit des
Backyak garantieren. Klepper rechnet da-
mit, die ersten Backyaks im kommenden
Frihjahr liefern zu konnen. Vertrieben
werden soll sowohl tiber Hindler wie
auch direkt im Internet.

Dafiir gibt es bereits eine Preisliste, die
deutlich mit dem Wort ,Einfihrungsprei-
se“ gekennzeichnet ist. Danach soll der
nackte Kajak rund 3800 Euro kosten. Ein
Paddel, Spritzdecken fiir die drei Luken,
Sicherheitsschlduche und das Ruder kos-
ten jeweils knapp 200 Euro. Die Pedale
zur Betitigung der Steuerung schlagen
mit tber 300 Euro zu Buche. Das , Aus-
eins-mach-zwei“-Set Fun steht mit den
zwei Abschlussdeckeln fiir 990 Euro in
der Liste, das Set Relax (Abschliisse, Ver-
bindungsbriicken und Trampolin) soll
3120 Euro, der Schlitten 3350 Euro und
die Aufriistung zum besegelten Katama-
ran knapp 4100 Euro kosten. Wer etwa
seinem Relax-Flof einen Elektroantrieb
spendieren will, muss noch einmal rund

2000 Euro drauflegen. Ob bei diesen Prei-
sen der Klepper Backyak zum trendigen
Spab fiir die junge Familie werden kann,
bleibe mal dahingestellt.



